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OBJETIVOS

DE DESARROLLO I
SOSTENIBLE

do y los objetivos perseguidos por = - desigualda
la Unién Europea.

CORREDOR
MEDITERRANEO

La UE establecio una serie de
corredores europeos de mercancias
para aumentar la competitividad del
ferrocarril frente a ofros modos de
transporte, entre ellos, el Corredor
Mediterraneo. La linea convencional
MAD-ZAZ-BCN, dentro del Corredor,
y con la baja saturacion que posee tras
la construccion del AVE, presenta una
oportunidad Unica para ofrecer un
servicio de Autopista Ferroviaria que
conecte los flujos de mercancias mas
importantes del territorio.

OBJETIVOS DE LA

Potenciacion del ferrocarril
Situacion post-covid: mismos objetivos pero mayor
importancia a la recuperacion de forma sostenible

INTERMODALIDAD

ACTUACIONES

Estudio economico -

OPORTUNIDAD DE financiero del servicio
Recuperar los dar DESARRCOLLO
SOCIO — eCconOMICo FINANCIACION DE 1A [INEFA El Gobierno de Espana y Adif Oportunidad de desarrollo

anunciaban, a inicios del 2020,

Mayor trasvase modal: Inviable econdmicamente de la linea como AF

Mayor rentabilidad: TIR 139 con tarifa 05 €/km proyecto estratégico y prioritario
la Autopista Ferroviaria “Puerto

de Algeciras - Madrid - Zaragoza

Plan de recuperacion “Next CGeneration EU” 202 1-2024
* Acuerdo europeo de 750000 M€
» Adif espera obtener 14000 M€

: ’ 01 Relar?é?;i;a (Plaza)’, complementario a este
3 proyecto, para la conexion de los
Marco ‘l‘ importantes “hubs” logisticos.
financiero ol Modelo “PPP"
¥ plurianual Capital (objetivo UE)
2021-_2027 Preparar un pro%lo Acogerse a
18 Bllones € > “Next Generation EU”

futuro mejor

HERRAMIEENTAS FINANCIERAS

ESTUDIO DE DEMANDA

Se analizan diferentes escenarios de
| trasvase modal a parlir de un
modelo de utilidad con diferentes
tarifas, anadiendo el impacto de la

Autovia A-2 | 5 =D % N : CO\/ID—lQ y la desglobah;ag@n.
R S La tarifa que logra los objetivos
B, de la Union Europea es

e N\ de O4€/km,

Aportacion UE a
fondo perdido
70%

“Invertir en una Europa ecologica,
digttal y resiliente”

DATOS DE PARTIDA PARA TA ADHCUACION DEL TUNEL:

- Informe de inspeccion, ADIF ( descripcion del estado actual )
- Nubede puntos, ADIF (geormetria 3D y detalles )
- Datos Lidar SD, IGN (nube de puntos del terreno )

Sostenimiento del muro de
mamposteria

Estructura

Cerchas y bulones

Falso tunel y
sostenimiento del muro

Relleno de proteccion
y estabilizacion

Pantallas de micropilotes

Se analiza la deteccion de colisiones de elementos vy la
planificacion constructiva en fase de proyecto, a
partir del modelo BIM, para anteponerse a
posibles problemas futuros en obra

Seccion ampliada en galerta Esto implica la adecuacion de dicha linea en
terminos como la adaptacion de galibos para
el paso de material rodante compatible

Boveda curva

Tunel actual
: F = El establecimiento de un nuevo SN, i e Se emplea el innovador equipo e et
R S servicio de Autopista Ferroviaria en un G, TN : | mecanizado “TES” (Tunnel Enlargement AP
| corredor existente comprende nuevas N N . L System) para mantener la circulacion de los ) PE M. del tunel:
Nube de puntos del tunel + Galibo necesario . , . = N B e R . S . e .
necesidades operativas ferrocarriles durante la ampliacion del tunel
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