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“La Romera” para el paso de material rodante compatible
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DATOS  DE  PARTIDA  PARA  LA  ADECUACIÓN  DEL  TÚNEL:
- Informe de inspección, ADIF  ( descripción del estado actual )

- Nube de puntos, ADIF  ( geometría 3D y detalles )

- Datos Lidar 3D, IGN  ( nube de puntos del terreno )

Nube de puntos del túnel + Gálibo necesario

Sección ampliada en galería
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Potenciación del ferrocarril
Situación post-covid: mismos objetivos pero mayor 

importancia a la recuperación de forma sostenible

A
C

TU
A

CI
O

N
ES

OBJETIVOS
DE DESARROLLO

SOSTENIBLE

Fin de la pobreza

Hambre cero

Salud y bienestar

Educación 
de calidad

Industria 
innovación e 

infraestructura

Trabajo decente y 
crecimiento económico

Energía asequible
y no contaminante

Agua limpia
y saneamiento

Igualdad 
de géneroAcción por el clima

Producción y
consumo responsables

Ciudades y comunidades 
sostenibles

Reducción de las 
desigualdades

Paz, justicia e 
instituciones sociales

Vida de ecosistemas 
terrestres

Vida submarina

Alianzas
para lograr los 

objetivos

CORREDOR  
MEDITERRÁNEO
La UE estableció una serie de
corredores europeos de mercancías
para aumentar la competitividad del
ferrocarril frente a otros modos de
transporte, entre ellos, el Corredor
Mediterráneo. La línea convencional
MAD-ZAZ-BCN, dentro del Corredor,
y con la baja saturación que posee tras
la construcción del AVE, presenta una
oportunidad única para ofrecer un
servicio de Autopista Ferroviaria que
conecte los flujos de mercancías más
importantes del territorio.

OPORTUNIDAD  DE 
DESARROLLO
El Gobierno de España y Adif
anunciaban, a inicios del 2020,
proyecto estratégico y prioritario
la Autopista Ferroviaria “Puerto
de Algeciras - Madrid - Zaragoza
(Plaza)”, complementario a este
proyecto, para la conexión de los
importantes “hubs” logísticos.

INTERMODALIDAD
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Fondo de Cohesión

Otros fondos 
europeos

Conectar Europa

Fondo Europeo 
de Desarrollo 

Regional

Marco 
financiero 
plurianual 

2021-2027
(1,8 Billones €)

Plan de recuperación “Next Generation EU” 2021-2024
• Acuerdo europeo de 750.000 M€
• Adif espera obtener 14.000 M€

Relanzar la 
economía

Recuperar los daños 
socio - económicos

Preparar un 
futuro mejor

“Invertir en una Europa ecológica,
digital y resiliente”

Capital 
propio
12 %

Deuda
18 %

Aportación UE a 
fondo perdido

70 %

Modelo “PPP”
(objetivo UE)

Acogerse a
“Next Generation EU”

FINANCIACIÓN DE LA LÍNEA
Mayor trasvase modal: Inviable económicamente
Mayor rentabilidad: TIR 13% con tarifa 0,5 €/km

El establecimiento de un nuevo
servicio de Autopista Ferroviaria en un 
corredor existente comprende nuevas 

necesidades operativas

Esto implica la adecuación de dicha línea en 
términos como la adaptación de gálibos para 

el paso de material rodante compatible

Se emplea el innovador equipo
mecanizado “TES” (Tunnel Enlargement

System) para mantener la circulación de los 
ferrocarriles durante la ampliación del túnel

Se analiza la detección de colisiones de elementos y la 
planificación constructiva en fase de proyecto, a 

partir del modelo BIM, para anteponerse a
posibles problemas futuros en obra

A partir del PITVI (2012-2024),
resultado de la necesidad de
optimización de la infraestructura
existente, se recogían las nuevas
políticas europeas del transporte más
focalizadas a la eficiencia, el desarrollo
económico equilibrado o la movilidad
sostenible. Partiendo de esa base, el
futuro más cercano del transporte se
ve marcado por los Objetivos de
Desarrollo Sostenible, poniendo en el
centro estratégico al ferrocarril como
modo de transporte más sostenible,
debido a la relación existente entre
las características intrínsecas de este
modo y los objetivos perseguidos por
la Unión Europea.

OBJETIVOS  DE  
DESARROLLO  SOSTENIBLE

Oportunidad de desarrollo 
de la línea como AF

Estudio de la demanda
Trasvase modal de mercancías

Estudio económico -
financiero del servicio

AUTOPISTA
FERROVIARIA

ESTUDIO  DE  DEMANDA
Se analizan diferentes escenarios de
trasvase modal a partir de un
modelo de utilidad con diferentes
tarifas, añadiendo el impacto de la
COVID-19 y la desglobalización.
sdvsLa tarifa que logra los objetivos 

de la Unión Europea es
de 0,4€/km.

Falso túnel y
sostenimiento del muro

Relleno de protección
y estabilización

Sostenimiento del muro de 
mampostería

Emboquille de 
entrada

Paraguas de micropilotes

Emboquille de 
salida

Autovía A-2

Cerchas y bulones

Pantallas de micropilotes

Estructura

Se acelera la apuesta por aumentar la 
competitividad del ferrocarril de mercancías

P. E. M.  del  túnel :
4 . 729 . 241 , 28  €


